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J.nr. EMN-2025-38693

Hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om afmaerkning af vejarbejder ved
akutte trafikfarlige haendelser og ved reparation eller fjernelse af havarerede kg-
retgjer

Vejdirektoratet har den 8. september 2026 sendt udkast til bekendtggrelse om afmaerkning
af vejarbejder ved akutte trafikfarlige haendelser og ved reparation eller fjernelse af hava-
rerede kgretgjer i hgring.

Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjalp A/S, DTL - Danske Vognmaand,
Dakbranchen Danmark, FDM, Politiforbundet og 3F/Reddernes Udviklingssekretariat takker
for muligheden for at afgive bemaerkninger til udkastet til bekendtggrelsen.

Vi noterer os, at Vejdirektoratet med denne revision gnsker at forenkle reglerne og skabe
stgrre sammenhang mellem forskellige typer af vejarbejde gennem nye kategorier for
laengerevarende, kortvarigt og yderst kortvarigt vejarbejde. Vi anerkender dette arbejde
og stgtter generelt et regelgrundlag, der er lettere at forstd og anvende i praksis.

Behovet for obligatorisk anvendelse af TMA-systemer bestar fortsat
P trods af de foresldede aendringer mé& vi konstatere, at den centrale problemstilling, som
branchen gennem flere &r har pdpeget, fortsat ikke er Igst.

Vi finder det fortsat ngdvendigt, at bekendtggrelsen indeholder et entydigt krav om anven-
delse af TMA-systemer ved arbejde i ngdsporet p& motorveje og motortrafikveje, uanset
om opgaven er akut, planlagt, kortvarig eller laengerevarende.

Risikoen for pdkgrsel afhaenger ikke af, hvordan en arbejdsopgave kategoriseres admini-
strativt. Risikoen opstar, fordi medarbejdere, havarister og kgretgjer befinder sig taet pa
trafik med hgj hastighed.
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I juni 2026 rettede vores organisationer en falles henvendelse til by-, land- og transport-
ministeren med opfordring til at ggre brugen af TMA-systemer obligatorisk ved arbejde i
ngdsporet pa motorveje og motortrafikveje.

Henvendelsen udsprang af en raekke alvorlige haendelser pa det danske vejnet og en gene-
rel bekymring for sikkerheden for de medarbejdere, der har vejen som arbejdsplads. Den
tragiske pakgrsel af to politibetjente tidligere i &r har samtidig bidraget til et gget fokus pa
sikkerheden ved arbejde i og omkring ngdsporet.

Haendelserne understreger behovet for Igbende at styrke beskyttelsen af medarbejdere,
som udfgrer opgaver taet pa hgjhastighedstrafik, og for at sikre et ensartet sikkerhedsni-
veau pa tvaers af aktgrer og opgavetyper.

Reglerne bgr afspejle den faktiske risiko
Vi finder det uhensigtsmaessigt, at bekendtggrelsen fortsat opererer med situationer, hvor
TMA-beskyttelse alene er en mulighed frem for et krav.

For de virksomheder og medarbejdere, der arbejder med assistance, bjaergning, repara-
tion, vejservice og gvrige opgaver pa statsvejnettet, skaber dette fortsat usikkerhed om
det ngdvendige sikkerhedsniveau. Samtidig abner det for forskellige fortolkninger og der-
med forskellige sikkerhedsstandarder.

Der bgr derfor fastsaettes ensartede krav, som:
e ggr anvendelsen af TMA-systemer obligatorisk ved arbejde i ngdsporet pd motor-
veje og motortrafikveje,
e sikrer et ensartet sikkerhedsniveau pa tveers af myndigheder og operatgrer,
o styrker sikkerheden for medarbejdere, havarister og trafikanter,
e skaber klare rammer for virksomhedernes ansvar og retssikkerhed.

Disse anbefalinger svarer til de falles anbefalinger, som vores organisationer tidligere har
fremlagt over for bade Vejdirektoratet og transportministeren.

Samspillet mellem trafikregler og arbejdsmiljo

Vi gentager samtidig den bekymring, som blev rejst i forbindelse med hgringen i 2024, om
at reglerne om trafikafvikling og reglerne om arbejdsmiljg i praksis bgr understgtte hinan-
den. Branchen har behov for klare og sammenhaengende krav, sd der ikke opstar situatio-
ner, hvor virksomheder og medarbejdere oplever modstridende forventninger fra forskel-
lige myndigheder.

Nar arbejdet foregar fa meter fra hgjhastighedstrafik, er afmaerkning og fysisk beskyttelse
ikke alene et spgrgsmal om trafikregulering, men ogsd om et forsvarligt arbejdsmiljg. Der-
for opfordrer vi til, at bekendtggrelsen udformes pa en made, der understgtter et hgijt og
ensartet sikkerhedsniveau.
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Afsluttende bemaerkninger

Vi anerkender Vejdirektoratets arbejde med at forenkle og praecisere bekendtggrelsen. Vi
finder imidlertid, at revisionen samtidig bgr benyttes til at Igse den velkendte problemstil-
ling om manglende krav til TMA-beskyttelse ved arbejde i ngdsporet.

Vi anbefaler derfor, at bekendtggrelsen aendres, s& anvendelse af TMA-systemer bliver et
obligatorisk krav ved arbejde i ngdsporet pa motorveje og motortrafikveje, uanset opga-
vens karakter.

Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjeelp A/S, DTL - Danske Vognmaend,
Daekbranchen Danmark, FDM, Politiforbundet og 3F/Reddernes Udviklingssekretariat star
selvfglgelig til rddighed, hvis Vejdirektoratet gnsker at fa uddybet vores hgringssvar.
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